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CARACTERISTIQUES PHOTOMETRIQUES D’UN REVETEMENT :

B ETO N D és ACT'VE' Opérateur Date de mise en service = Date des relevés Adresse des relevés

[voie de tra mwag] Ph. Gandon-Léger | 2006 28/04/2008 Bd Kellerman - Porte d'Italie - Paris

Relevés des mesures de réflexion | Grille d’évaluation (de - 3 5+)

Moyennedes  Coefficient  Coefficient Courbe de propagation Aptitudes Evaluation ' Observations complémentaires
mesures declarté  de spécularité des réflexions

Eclairage pour * Fort pouvoir de réflexion
espaces piétonniers

© Revétement trés diffusant
dans toutes les directions

Sur /I e La clarté et le caractére homogene
revétement b b f ,,‘ mettent en valeur une large gamme
stabilisé de parties d’aménagements

* Résultats homogénes en raison
de la nature des produits et de leur mode
de production et de mise en ceuvre

Caractéristiques du revétement e Sensibilisation de la réponse lumiére
s — ala propreté

Granulométrie : Traitements de surface :
0/14 Désactivation Eclairage de voirie
et patine naturelle urbaine

Eclairage de voiries
rurales

Aptitude a limiter
I'éblouissement

Aptitude a limiter
Couleur: Beige/gris | Aptitude a 'encrassement :+/- le halo lumineux

CONCLUSION

Ces éléments-clés sont le fruit des travaux d’'une démarche innovante sur un enjeu environnemental majeur en matiére d’économie d’énergie. La réflexion
consensuelle et partenariale, développée entre les métiers de la voirie et celui de I'éclairage, a permis de quantifier le rapport du revétement a la lumiére
dans une approche globale a partir de la norme NF EN 13201 et des propriétés photométriques des matériaux de surface des voiries et espaces publics.

"Eclairer juste” permet de faire des gains considérables en matiére de puissance installée et de consommation énergétique. Cest un exercice
d’optimisation qui se décline des l'origine, et tout au long d’un projet, puis dans sa phase de réalisation et méme au stade de I'exploitation des installations.

La tache n'est ni achevée, ni suffisante : elle doit trouver son prolongement a la faveur de contributions volontaires qui pourront émerger sous I'égide de ''DDRIM(™

au sein de la communauté routiere ou de toutes les composantes de la maitrise d'ouvrage, des ingénieristes et des entreprises.
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(1) Institut des Routes, des Rues et des Infrastructures pour la Mobilité.
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Echangeons la lumiére
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Association des Ingénieurs Territoriaux de France
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