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Pourquoi une chaussée béton?

Chaussée béton= pas ou très peu d’entretien 
durant la durée de service retenue

1 seul tube mis en service
Circulation à double sens
Travaux de réfection de 
chaussée pénalisants pour 
les usagers de cet axe
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Le Contexte

Particularités de la réalisation:
Lieu Clos
Faible espace de travail
Chaussée encastrée
Regards
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La structure de la chaussée

Caractéristiques de la chaussée:
Largeur 9 mètres avec les caniveaux à fentes
Épaisseur totale de 35 cm
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Les Joints

Joints de construction:
Joints de fin de journée de travail 

transversaux (goujonnés)
Joint longitudinal de bord de dalle 

(sinusoïdal)
Joints de retrait / flexion :

Joints transversaux, inclinés avec un angle 
de 15°

Joints de dilatation :
Joints entre la chaussée / caniveau à fente et 

trottoir
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Le matériel de réalisation

Machine à coffrage glissant
pour chaussée (« Slipform
pavement ») de modèle 
Wirtgen SP 500

Système de guidage 
automatique par station 
totale de conception DPS

PRISME 

GUIDAGE 3D

MOULE 

CHAUSSEE
LISSEUSE 

AUTO
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La méthode de réalisation de la chaussée

2 ETAPES :

- Mise en œuvre du béton drainant

- Mise en œuvre du béton de roulement

SABLE 0/4R 550 KG/M3

GRAVILLON 12.5/20 1450 KG/M3

CIMENT CEM II/A 42.5 R CE NF 200 KG/M3

EAU 78 KG/M3

PLASTIFIANT 0.70 %

SABLE 0/4R 848 KG/M3

GRAVILLON 12.5/20  concassé 650 KG/M3

GRAVILLON 4/12.5 R 367 KG/M3

CIMENT CEM II/A 42.5 R CE NF 350 KG/M3

EAU 139 KG/M3

PLASTIFIANT ET ENTRAINEUR D ’AIR
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La méthode de réalisation de la chaussée

Réalisation par demi-chaussée

Mise en œuvre d’une émulsion de bitume sablée
entre les 2 couches

Traitement de surface: balayage = adhérence
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Mesures photométriques

Mesures réalisées non destructives
les appareils :

coluroute (CETE de STRASBOURG)

memphis (COMATELEC)
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Mesures photométriques

- Les essais se déroulent sur plusieurs mois t0, t3, 
t6,t9,..., jusqu’ à stabilisation de la chaussée.

- Les mesures sont réalisées sur, et entre les bandes 
de roulement
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Mesures photométriques

Le but

� classerla chaussée (R0, R1, …)

� faire l’étude d’éclairagisme sur la chaussée en place 
et la comparer à l’existant (dim pour une chaussée en 
enrobé classique)

� en déterminer une économie 
- sur le coût de l’installation
- sur la consommation annuelle d ’exploitation
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Conclusions

� Qualités intrinsèques du béton : rigidité et 
résistance aux répétitions de charges

Chaussée béton = durabilité du réseau routier, ne 
nécessitant pas ou très peu d’entretien durant la 
durée de service retenue

� Chaussée béton = coût global plus économique

Durée de vie de 30 ans sans entretien
Insensible aux hydrocarbures
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Conclusions
� Chaussée béton = prix compétitif

Si intégration dans le projet global, avec 
option de la chaussée béton dès la 
conception du projet

Réduction des volumes de percement (à
trafic équivalent, épaisseur chaussée béton 
plus faible que celle d’une chaussée 
bitumineuse )

probablement une économie d ’énergie 
(étude photométrique de la chaussée du 
SINARD)



La chaussée béton en tunnel

UNE REPONSE AU 
DEVELOPPEMENT DURABLE



15

Merci de votre attention


